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Bienvenido a G2 GRUP!

Gracias por confiar en nuestra marca
y adquirir esta motocicleta de, pory
para Trial.

Como usuario de G2 GRUP, podra
disfrutar de un producto que aporta
innovacion en aquello que es justay
estrictamente necesario, sin rodeos,
incorporando sobre todo los sellos
de calidad, prestigio y exclusividad.

Disenada por profesionales ligados al
mundo del off-road para ofrecer una
conduccion cémoda y eficaz, no
descuida su espiritu competitivo,
que le hara sentir las prestaciones de
una marca ganadora al alcance de la
mano.

G2 GRUP
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G2 GRUP LE ADVIERTE:

Antes de poner en marcha su motocicleta, lea integramente este manual de usuario donde se detallan todas las instrucciones

que contribuyen al correcto manejo de la mismay a su propia seguridad, permitiendo a su vez un mantenimiento y conservacion
Optimos desde el primer dia.

Preste atencidn especial a las notas marcadas especificamente con estos simbolos:

iATENCION! Este simbolo hace referencia a aspectos que, de ser ignorados, pueden conllevar algtn tipo de dafio a su
motocicleta. Si estas advertencias no son tenidas en cuenta pueden provocar la anulacién de la garantia del vehiculo.

A\

iPRECAUCION! Este simbolo hace referencia a aspectos que, de ser ignorados, pueden conllevar algtn tipo de peligro
fisico para el usuario.

Ademas de las notas de advertencias especificas, quedan detallados a su vez en este manual otro tipo de consejos para una
mejor utilizacién de su motocicleta, asi como un mejor ajuste y control de las caracteristicas importantes del vehiculo.

G2 Grup se reserva el derecho a la realizaciéon de modificaciones en el presente manual.



G2 GRUP LE RECOMIENDA:

Ante cualquier duda en cuanto a posibles ajustes de su motocicleta, seguir las indicaciones del manual y/o
acudir a un concesionario autorizado de G2 Grup.

Lea atentamente la informacion del manual de usuario para familiarizarse con las caracteristicas de su
vehiculo antes de proceder a una conduccion en condiciones de maxima potencia.

Se aconseja un periodo de rodaje de al menos 8-10 horas para una optima puesta a punto del motor, sin
conducir a altas velocidades y sin llegar a acelerar al maximo. Dentro de este periodo de rodaje, la primera
hora de marcha conviene hacerla moderadamente.

El combustible es un liquido faciimente inflamable. Tenga precaucién al repostar y apague siempre el motor
previamente.

Antes de exigir condiciones extremas al motor es importante dejarlo llegar a una temperatura éptima de
servicio, asi como al arrancar o en condiciones ambientales de bajas temperaturas.

Esta motocicleta utiliza aceite sintético de dos tiempos mezclado al 1% con combustible de 98 octanos, no
use otro tipo de lubricacién sin consultar previamente a un mecanico autorizado de G2 Grup.

Esta motocicleta estd disefiada para una sola persona, no esta permitido el transporte de un segundo
pasajero.

Para una larga vida de servicio, procure mantener la motocicleta en el estado de mantenimiento
recomendado en este manual.

Este vehiculo esta disefiado para una conduccion segura, siempre y cuando el piloto vaya equipado con las
correspondientes medidas de seguridad (casco, protecciones, etc.). Tenga precaucion y pilote de manera
sensata.
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DESCRIPCION DE ELEMENTOS

1- Maneta del embrague

2- Botones de los indicadores de
direccidn, claxon y paro

3- Maneta del freno

4- Acelerador

5- Tapon del radiador

6- Tapon del depdsito de

gasolina

7- Pedal de arranque

8- Deposito de gasolina

9- Radiador

10- Tornillo drenaje radiador

11- Mirilla nivel aceite carter
12- Pedal freno trasero

13- Desvaporizador

14- Grifo de la gasolina

15- Caja de laminas

16- Cadena de transmision
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18- Pedal del cambio
19- Horquilla delantera
20- Bujia

21- Silencioso

22- Basculante

23- Escape

24- Bomba agua

25- Guardabarros delantero
26- Pinza de freno delantera
27- Tapa encendido

28- Tapa filtro aire
29- Carburador
30- Caballete

31- Corona

32- Velocimetro

33- Regulacion suspension
delantera

34- Estribos

35- Guardabarros trasero




FICHA TECNICA

CHASIS

Tipo: Doble viga con sistema de suspension lateral y depdsito de combustible integrado
NEUMATICOS

Delantero: 2.75 x 21" - 44 (160kg) L

Trasero: 4.00 x 18" - 52 (200kg) - L

SUSPENSION

Delantera: Horquilla telescopica Hidrdulica regulable (recorrido 175mm)
Trasera: Sistema progresivo V3 con monoamortiguador multirregulable OLLE (recorrido 175mm)
FRENOS

Delantero: De disco, @185mm, con pinza de 4 pistones
Trasero: De disco, @150mm, con pinza de 2 pistones
MOTOR

Tipo: Dos tiempos, monocilindrico, admision por laminas directamente al cdrter, refrigeracion liquida.
Cilindrada: 301.58cc

Didmetro del piston: 80mm

Carrera: 60mm

Carburador:

Sistema de lubricacion: Mezcla al 1% (1:100)

Sistema de encendido: Digital CDI HIDRIA

Bujia: NGK BPMRG6A

Generador: 12V / 110W

TRANSMISION
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MOTORCYCLES

Tipo: 5 velocidades con embrague de mando hidrdulico.
Transmision secundaria: Por cadena.
Relaciones de cambio:
1€ 3,000 (33/11)
2922.571 (36/14)
392,187 (35/16)
49 1,444 (26/18)
520.889 (24/27)
Reduccion primaria 2.778 (75/27)
Reduccidn final 4 (40/10)
Relacion total (52 marcha): 9.879
Aceite de transmision: cc, tipo GEAR TRANS OW75

DIMENSIONES

Altura total: 1160mm

Anchura total: 833mm

Altura asiento: 650mm

Distancia entre ejes: 1180mm
Capacidad del depésito: 2.7 litros
Peso en vacio: 64 kg
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INFORMACION DEL VEHICULO

PLACA DEL FABRICANTE (Bajo el depdsito)

Esta placa contiene informacién de la homologacién de su
vehiculo, andtela para un facil reconocimiento de su
motocicleta en situaciones en que sea necesario.

NUMERO DE SERIE Y CODIGO DE LAS LLAVES

Estos numeros son los que identifican su motocicleta y el
bloqueo de direccidn, consérvelos anotados en su manual
(P.ej. para pedir copia de las llaves en caso de pérdida).

Es recomendable conservar anotado el nimero de
serie y la informacion de identificacion de su
motocicleta para agilizar tramites en caso de robo o
suministro de recambios.

MOTORCYCLES

1- PLACA DEL FABRICANTE

2- NUMERO DE CHASIS

3- CODIGO IDENTIFICATIVO DE LAS LLAVES
(Se encuentra junto a las llaves)




N ozacAS

ARRANQUE Y PARADA DEL MOTOR ESTARTER

Utilice el estarter cuando el motor esté frio para favorecer
el arranque sin maltratar el motor. Este dispositivo, usado
convenientemente, prevendra del desgaste y los dafos
mecdnicos por arranques a temperaturas adversas.
accionarlo debe usar una palanca negra situada en el
carburador.

Para arrancar la moto, primero debe asegurarse de que el
grifo de la gasolina estda en posicion de uso habitual y la
transmisiéon en punto muerto, o en su defecto mantener
accionada la maneta del embrague.

Una vez hecho esto, accione el pedal de arranque, situado
en el lado derecho de la moto. Al arrancar en un ambiente
frio, accione a la vez el estarter.

Para parar el motor, coloque la transmisién en posicion de
punto muerto y apriete el botdn de paro de motor del
manillar.




o zAGAS

CAMBIO DE MARCHAS GRIFO DE GASOLINA

El grifo de la gasolina esta situado bajo el depdsito.

Para dejar pasar la gasolina el grifo debe estar colocado en
El cambio de marchas se controla mediante una palanca a la posicién que marca ON. En reserva debe colocarse en la

modo de pedal en el lado izquierdo del vehiculo, con la posicion RES y para cerrar el grifo debe dejarse en la

secuencia marcada en el diagrama. Debe accionar posicion intermedia entre las dos.
simultaneamente el embrague con la maneta izquierda
para cambiar de marcha. El cambio es secuencial, es decir,

para cambiar de 22 a 42 marcha debe pasar antes por 32.



MOTORCYCLES

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsito de esta motocicleta estd integrado en el propio
chasis, concretamente en la parte superior. Su capacidad es
de 2.7 litros y debe llenarse con una mezcla de gasolina sin
plomo y aceite, de proporciones marcadas en la hoja de
datos técnicos. El tapon del depdsito se sitla en la parte
superior del depdsito.

Octanaje minimo de la gasolina: 98 octanos

Importante. No mezcle aceite vegetal y mineral. Siga los
niveles y proporciones marcados para una correcta
combustion en el interior de su motor. Para conseguir
una buena mezcla, vierta primero en un recipiente el
aceite y parte de la gasolina, agite y después anada el
resto de la gasolina, evitando hacerlo a bajas
temperaturas pues se dificulta la operacién.




NEUMATICOS

Un correcto estado de los neumaticos contribuye en
gran medida a su seguridad y garantiza una mejor
conduccion. Manténgalos con la presion adecuada
en cada momento y controle su desgaste. La presion
debe comprobarse con el neumatico en frio.

NEUMATICOS

Rueda delantera:
2,75x21" TRIAL
Rueda trasera:
4,00x18" TRIAL

PRESIONES RECOMENDADAS

Rueda delantera:

0,45bar (0,42bar en competicion)
Rueda trasera:

0,35bar (0,3bar en competicion)

En terrenos con poca adherencia puede reducir la presion
ligeramente para aumentar el agarre y viceversa.
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FRENOS

o

Puede ver el nivel del liquido de frenos en la mirilla situada
en la bomba delantera y en el depdsito de la bomba
trasera. El nivel debe llegar a la mitad, rellene ambos
depdsitos si fuera necesario. Use liquidos D.0.T.4.

A Ademads, dispone de purgadores en ambos circuitos para
eliminar los restos de aire presentes en el interior tras
Se debe revisar periodicamente el estado de las cualquier manipulacién.

pastillas de freno delanterasy traseras y el nivel

El pedal de freno debe tener algo de juego libre inicial.

del liquido de frenos. Por su seguridad, y por una
conduccion precisa y eficaz, no pilote Ila
motocicleta con pastillas desgastadas o con el
liquido de frenos por debajo del nivel minimo. Si
el pedal de freno tiene un tacto esponjoso, quiza
tenga aire en el circuito, purguelo por seguridad.




BLOQUEO DE LA DIRECCION

El bloqueo de la direccion estd situado bajo la tija inferior
de la horquilla delantera.

Para activar dicho bloqueo, inserte la llave, gire el manillar
hacia el lado derecho hasta el tope y presione mientras
gira la llave en sentido anti horario.

Para desbloquearlo, inserte la llave y girela en sentido
horario.

MOTORCYCLES

CABALLETE

En el lado derecho del vehiculo podrd encontrar el
caballete, anclado al chasis mediante un muelle. Despliegue
la pata hasta su maxima extension para apoyar la moto en
el suelo cuando estacione. Nunca conduzca con el
caballete desplegado.




MANILLAR'Y CUADRO DE MANDOS

En el lado izquierdo del manillar se
encuentran:

- Maneta de embrague.

- Claxon.

- Botdn de paro motor.

- Botdn de luz de cruce,
carretera e indicadores de
direccién.

En el centro del manillar se
encuentra el cuadro de mandos.
(M3s informacidn e instrucciones de
uso en apartados posteriores de este
manual)

I:Iﬂm:ﬂﬂ

En el lado derecho del manillar
puede encontrar:

- Maneta de freno
- Mando del acelerador



REGULACION DE LAS MANETAS Y EL
MANILLAR

Ambas manetas deben mantener un juego libre inicial en
su recorrido de 3mm como maximo. Es importante que ese
juego exista, no inutilizarlo. Para regularlo, use las tuercas
de ajuste que se situan al comienzo de las manetas.

Para adaptar el manillar a cada tipo de conduccién distinto,
puede inclinarlo mas o menos aflojando las bridas que lo
sujetan a la horquilla. Una vez regulado a su gusto, apriete
los tornillos de nuevo, empezando por los mas cercanos al
asiento y siguiendo por los mas cercanos al velocimetro.

CONTROL DEL NIVEL DE ACEITE

El motor tiene una capacidad de 350cc de aceite de
transmision. Intente mantener el nivel del mismo entre los
valores maximo y minimo para un correcto funcionamiento
del motor.

No mezcle distintos tipos de aceites, llenar usando aceite
del mismo tipo cada vez. Se recomienda usar aceites del
tipo OW75 GEAR TRANS
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FILTRO DE AIRE

Cambio de aceite

Fig(a):Tapon vaciado aceite Fig(b):Tapdn llenado aceite

Existe un tapdéon en la parte inferior del carter para el
vaciado del aceite Fig(a)y otro en |la parte superior para el La limpieza del filtro, una vez extraido, se debe
llenado Fig(b). Para cambiar el aceite, partiendo de motor
frio, arranque la moto y déjela funcionar al ralenti 5
minutos. Esto permitird un calentamiento adecuado del
aceite para su cambio.

realizar en primer lugar con un desengrasante
especifico, posteriormente limpieza con aguay
detergente, dejar secar el filtro, para

Después ponga la moto en posicién de marcha con un posteriormente humedecerlo con aceite especial
recipiente debajo y quite el tapdn de vaciado. Deje caer para filtros. Se recomienda comprobar
todo el aceite y limpie el tapon de posibles virutas periédicamente el estado del filtro de aire, para
metadlicas. Una vez limpio, coléquelo de nuevo y rellene el evitar mal funcionamiento debidoa impurezas en

motor por el orificio de entrada de la parte superior, hasta

_ e admision. Asegurese de limpiarlo en una zona
alcanzar el nivel deseado en la mirilla.

ventilada, sin chispas cercanas y no use gasolina
para la limpieza, pues podria provocar una
explosion.



La ubicacién de una compuerta en el lado izquierdo de la
moto permite un facil acceso al filtro de aire.

Tenga cuidado con la espuma del filtro al
desmontarlo, puede danarse facilmente.

Acceda al filtro a través de la compuerta y desmonte
la sujeciéon del mismo.

Extraiga la jaula soporte con cuidado de no dafiar la
espuma.

Utilice un recipiente para limpiarlo y un trapo limpio
gue no se deshilache para secarlo.

Una vez limpio, puede humedecerlo ligeramente
empleando aceite especial para filtros, antes de
colocarlo de nuevo en su alojamiento.

La bujia que viene instalada de fabrica es la definida enla
hoja de caracteristicas. Debe apretarse a 11Nm.

Para un correcto mantenimiento del motor, es
conveniente limpiar con aire a presion el electrodo de la
bujia, asegurando ademas que el espacio que deja con la
misma es de aproximadamente 0,6 - 0,7mm.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

AN A

No olvide que el radiador puede estar a altas

temperaturas cuando lo manipule, tenga precauciony
espere a que se enfrie una vez parado el motor.

Utilice siempre fluido refrigerante (-30°C) para motores
de aleacion ligera al llenar el radiador.

Es conveniente comprobar periddicamente que los tubos
de entrada y salida al radiador no tengan golpes, grietas o
fugas que dificulten el funcionamiento del sistema de
refrigeraciéon, asi como el estado de las aletas metdlicas del
radiador.

Para un correcto mantenimiento del motor, debe
asegurarse de que el nivel del liquido refrigerante es el
adecuado. Para ello, puede rellenar (preferentemente con
el liquido recomendado) el depdsito del radiador a través
de un orificio situado en la parte superior.



Para proceder,y siempre con el motor frio y la moto en
posiciéon de marcha, primero abra parcialmente el tapdn
girando en sentido antihorario y deje salir los posibles
vapores existentes. Después, abra completamente el tapén
y rellene de liquido (si es necesario) hasta justo debajo de la
goma del mismo.

El liquido refrigerante que viene de fabrica es una mezcla
de tipo permanente de etileno glicol, diluida en agua
destilada al 50% y con aditivos anticorrosivos.

Con el tiempo es recomendable sustituir el liquido por uno
nuevo y purgar el sistema. Preste atenciéon a posibles
tonalidades distintas de la habitual del refrigerante:
manchas blancas (piezas de aluminio corroidas), manchas
marrones (piezas de acero corroidas), y sea respetuoso con
el medio ambiente, no vierta este tipo de sustancias en
lugares no preparados para tal fin.

En la parte inferior del radiador podra encontrar un
termocontacto, cuya funcién es controlar la temperatura
del liquido en el circuito de refrigeracion. Es conveniente
que este dispositivo se encuentre en perfecto estado, para
evitar posibles daifos a su motor.

CARBURADOR

Es conveniente una revision del carburador cada cierto
tiempo, lavandoloy limpidndolo con aire a presidon para
mejorar su rendimiento.

Observe la altura del flotador que marca el nivel de la
gasolina en la cuba y regule el carburador para que
permanezca a 17mm dentro de los margenes indicados.

Al manipular el carburador y piezas adyacentes
pueden quedar restos de combustible que
previamente deben ser drenados. Dicho combustible
es facilmente inflamable y tdxico, tenga precaucion.
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Carburacion de la mezcla

Una mezcla éptima de gasolina y aire le permitird sacar el
maximo rendimiento a su motor. Para ello, debe afinar las
cantidades de gasolina y aire que entran por el carburador.
Una buena manera de averiguar la calidad de la mezcla que
esta entrando a su motor es inspeccionar la bujia. Si la bujia
presenta un color marrdén claro, la mezcla es buena; si por
el contrario presenta un color negro (exceso de gasolina), o
blanco (exceso de aire), la mezcla que llega a su motor no
es la correcta.

Para controlar la cantidad de gasolina que llega al motor
puede modificar la posicion del surtidor principal, el cual
lleva graduada una escala en donde los nUmeros mayores
indican mayor paso de gasolina. También puede controlar
la mezcla con el tornillo del aire, atornillandolo para
enriquecerla y viceversa.

AJUSTE DEL RALENTI

Para ajustar el ralenti dispone de dos tornillos situados en
el carburador: el tornillo del aire y el del ralenti, que le
permitiran variar su punto de funcionamiento si fuera
necesario.
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CAJA DE LAMINAS CADENA DE TRANSMISION

La admision se realiza a través de una caja de ldminas, cuyo
estado de conservacion influye en gran medida sobre el
rendimiento de su motor. Cada vez que desmonte el
carburador para su limpieza asegurese de que las ldminas
no presentan desgaste, y si fuera asi, cambie la caja por una
nueva.




El tensado de la cadena debe permitir un juego de
aproximadamente 10-15mm en la zona expuesta entre el
basculante y el tensor.

Para proceder al tensado, afloje primero la tuerca del eje
trasero y a continuacién regule la tension de la cadena con
los tornillos de ajuste del tensor de la misma que se alojan
en el basculante. Una vez ajustado, apriete de nuevo la
tuerca del eje trasero prestando atencion a la alineacién del
mismo, para que no quede torcido.

A\

Tenga cuidado con este tipo de ajuste. Un eje de
rueda trasera mal alineado o con la tuerca poco
apretada puede provocar un accidente.

Mantenga engrasada la cadena para un rodaje dptimo,
usando aceite preferentemente viscoso, de mayor
duracion.

SUSPENSION

La regulacion de la horquilla delantera viene determinada
por unos tornillos que se encuentran en la parte superior.
Girando el tornillo del tubo izquierdo de la horquilla se
regula la compresion y girando el tornillo del tubo derecho
se regula la extension de la misma. Elija el ajuste éptimo
segun su preferencia, siempre teniendo en cuenta que los
cilindros izquierdo y derecho de la horquilla deben estar
regulados al mismo nivel y perfectamente alineados.



Se puede regular la precarga del muelle mediante el giro de
una tuerca almenada en la base del amortiguador. De la
misma manera, es posible regular el freno hidraulico del
amortiguador con un tornillo situado en la parte superior.
Este tornillo debe estar en el punto medio de su recorrido
para una regulacién normal.

MOTORCYCLES

BASCULANTE

Una buena conservacion del sistema de suspension trasero
y del basculante exige su desmontaje periodicamente para
realizar la limpieza, revisidn y engrase de sus cojinetes y
rodamientos internos, asi como el ajustey engrase de la
cadena de transmision. Aseglirese de que todas las piezas
estan en perfecto estado y cambie las piezas desgastadas
por unas nuevas si es necesario.




CONSERVACION DE LA MOTOCICLETA

Cuanto mayor sea el cuidado que reciba su vehiculo, mayor
sera su vida util y mejor su funcionamiento. Preste atencion
a los elementos que se destacan a continuacién en cuanto a
mantenerlos limpios y correctamente engrasados, para una
dptima conservacion de su motocicleta:

ARTICULACIONES DE MANETAS
PEDAL DEL FRENO TRASERO
PALANCA DE CAMBIO
ESTRIBERAS Y PATA DE CABRA
PALANCA DE ARRANQUE
MANDO DEL GAS

COLUMNA DE LA DIRECCION

CADENA DE TRANSMISION Y ARTICULACIONES DEL
BASCULANTE

TENSOR DE CADENA



VELOCIMETRO

A continuacién se pasan a detallar las caracteristicas mas importantes del tablero de mandos e indicador de velocidad
incorporado en el vehiculo:

30
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El sistema esta dimensionado segun estas caracteristicas:

Velocidad Max Sobreestimacion Resolucion Actualizacion Impulsos/revolucién
300 Km/h (186 Mph) 4 % constante 1 Km/h (1 Mph) Cada 500ms 1

Las funciones basicas (que son siempre visibles y no se pueden deseleccionar desde el menu de setup) del indicador son:

- Lavelocidad actual (SPEED)
- La distancia total recorrida (ODO)

- El tiempo total de marcha del vehiculo (H)

Funcién SPEED
Esta informacién esta siempre visible, independientemente del estado de reposo o movimiento del vehiculo. La
configuracion por defecto indica Km/h como unidad de medida.

SPEED
30

Si la velocidad del vehiculo es superior a 110 km/h por mas de 20 segundos consecutivos, en la pantalla parpadea la

03848 ‘ 53’: SPEED

imagen de la derecha. Esta sefial se mantiene hasta que la velocidad del vehiculo desciende por debajo de 110 km/h
por lo menos durante 10 segundos consecutivos.



Funcion ODO

Esta informacion solo se puede ver pulsando el botdn
MODE, sin importar el estado de reposo o
movimiento del vehiculo. La configuracion
predeterminada indica Kms como unidad de medida y
se almacenan de forma permanente en memoria a
cada km recorrido.

Funcién H

Esta funcidn indica las horas de funcionamiento del
vehiculo y se puede ver pulsando el botén MODE, sin
importar el estado de reposo o movimiento del
vehiculo. El contador asociado con esta funcion sdélo
se activa cuando el vehiculo esta en movimiento, al
recibir el primer impulso del sensor de velocidad, y se
inhibe 3s después de haber recibido el dltimo impulso
del mismo.

me38 | 68

Funcion Reloj (CLK)

Esta funcion indica la hora actual en el formato
"hh:mm:ss". El reloj se mantiene activo incluso
cuando el sistema activa el modo de bajo consumo
(Sleep Mode).

5058 | 68 .

El ajuste de la hora se puede hacer solamente a
vehiculo parado, accionando el botén MODE varias
veces hasta que aparezca la pantalla de la imagen

detallada en el parrafo anterior. Una vez en la pantalla
del modo CLK, presionando unos segundos el boton
MODE, comenzaran a parpadear los digitos activos (en
este orden: horas, minutos, segundos y modalidad de
representacion), que se podran modificar con los
botones UP y DOWN, y seleccionar con el boton
MODE. En el modo de configuracion de la hora, si
pasan 20 segundos sin apretar ningun botén o el
vehiculo se pone en movimiento, el sistema volvera a
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su modo operativo estandar, guardando Ia
configuracion seleccionada.

Funciones Trip, Velocidad Media y Crondmetro
Automatico (TR1, A1y S1)

Estas funciénes indican la distancia parcial recorrida,
velocidad media y el tiempo de uso del viaje actual del
vehiculo. Se activan automaticamente vy vienen
representadas en la pantalla por los indicadores TR1,
Al y S1 respectivamente, mostrando por defecto la
distancia recorrida en kms, la velocidad en kms/h vy el
tiempo en horas, minutos y segundos.

Funciéon Cronémetro Manual (LAP)

Esta funcién permite activar y desactivar
manualmente un crondmetro, tanto si el vehiculo esta
parado como si esta en movimiento. Para activar el
crondmetro, pulse el botéon UP dentro de la pantalla
mostrada a continuacioén, y para desactivarlo pulse de
nuevo el botén UP. Para borrar el tiempo medido,
pulse el boton DOWN.

Para mayor informacion sobre el resto de funciones del sistema, visite la pagina:

http://www.g2grup.com



http://www.g2grup.com

Fijacion de esparragos del cilindro 25
Fijacidn de las [dminas 7-8
Fijacion muelle embrague 3-4
Fijacion carteres 7-8
Fijaciéon tapa bomba de agua 7-8
Fijacion tapa del embrague 7-8
Fijacion del volante 40
Tapa de encendido 7-8
Tapodn vaciado carter 12
Tornillo del pedal de arranque 12-13
Tornillo del pedal de cambio 7-8
Tornillos de culata 12-13

PARES DE APRIETE

UNION Nm
Basculante-Chasis 40-50
Fijacion superior amortiguador 40-50
Fijacion inferior amortiguador 40-50
Eje rueda delantera 40-50
Bieletas 40-50
Manillar 25-30

Puente aleta delantera 7-10
Silencioso 10-15
Eje rueda trasera 40-50
Fijacion pinza del freno delantero 25-30
Fijacion curva del escape 10-15
Fijacidon del motor 30-35
Fijacion bomba freno trasero 7-10

Bujia 11

Fijaciéon del encendido 7-8
Fijacion del embrague 20-25
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MOTORCYCLES

ALMACENAIJE

En determinadas ocasiones le puede resultar necesario mantener la moto parada durante largos periodos de tiempo, si es asi es
conveniente que realice las siguientes operaciones antes de su almacenaje:

Limpieza integral del vehiculo.

Engrasar y/o lubricar debidamente los componentes que asi lo requieran.

Vaciar el depdsito de gasolina. (Tenga precaucion con el combustible, es facilmente inflamable y téxico)

Vaciar el carter retirando el aceite de transmision usado y rellenarlo con aceite nuevo (si partia de motor parado, se
recomienda arrancar la moto previamente y dejar funcionar el motor unos minutos para calentar el aceite y favorecer
su drenaje).

Cubrir el escape con una bolsa de plastico, protegiéndolo de la intemperie.

Si hay partes metalicas no pintadas susceptibles de sufrir oxidacién, cubrirlas con una capa de aceite.

Evitar que las ruedas toquen el suelo, separandolas de él con algin elemento como cartén o similares.

Proteger la motocicleta en la medida de lo posible del polvo y la suciedad mediante su cubrimiento con plasticos o lona.

En el momento de volver a ponerla en marcha, previamente debera:

Retirar los plasticos protectores colocados.

Comprobar el estado de lubricacién y engrase de los componentes que lo requieran.
Revisar el estado de la bujia.

Ajustar |a presion de los neumaticos a la recomendada.

Llenar el depdsito de gasolina.



OPERACIONES DE MANTENIMIENTO

(NOTA: Tenga en cuenta que una motocicleta limpia facilita la inspeccién de fallos y defectos de desgaste en cada revision)

COMPONENTE VERIFICAR AJUSTAR SUSTITUIR LIMPIAR ENGRASAR
Amortiguador trasero Anualmente Cada 2 afos
Aceite de suspension horquilla delantera 60h
Aceite de transmision 30h 60h
Reglaje de frenos En cada uso Cuando s.ea
necesario
Bujia 30h 60h 15h
) Si estuvieran Tras cada
Basculante y bieletas En cada uso - En cada uso
danados lavado
Cadena de transmision En cada uso Cuando s.ea 3 est~uwera En cada uso Tras cada
necesario danada lavado
. Cuando sea Si estuvieran Cuando sea Tras cada
Cable y puio del acelerador En cada uso . o .
necesario danados necesario lavado
.. Si estuvi
Caja de laminas 30h ! es~uwera En cada uso
danada
Carburador Cuando s.ea S est~uwera En cada uso
necesario danado
Chasis Sl estuviera En cada uso

danado

ESPANOL



i Cuando sea Si estuviera
Chiclé del carburador . ~
necesario dafnado
.. . ., Si estuviera
Cojinete de direccion N
dafado
Cojinete de piston Si estuviera
J P dafiado
. Si estuviera
Cojinete de rueda N
dafado
.. Si estuvieran
Cojinetes del motor N
dafiados
. Si estuviera Tras cada
Corona trasera 30h Primeras 5h N
danada lavado
Culata y cilindro 60h Anualmente
Cuando sea Si estuvieran
Frenos En cada uso . ~
necesario danados
. ) Si estuvieran
Discos de freno En cada uso Primeras 5h o Cada dos usos
dafiados
) Si estuvieran
Discos de embrague o
danados
Embrague Si estuviera
& dafado
. . Si hay alguna
Paso de rueda-silenciador En cada uso ,
caida
Escape 500h
Fibra del silenciador 100h




) . Si estuviera Tras cada
Filtro de aire En cada uso . En cada uso
danado lavado
. ., Cuando sea
Juego direccion En cada uso .
necesario
.. Cuando sea - Tras cada
Latiguillo freno : Cada 2 afios
necesario lavado
. . Cuando sea
Liquido refrigerante . Anualmente
necesario
.y Tras cada
Lubricacién general En cada uso En cada uso
lavado
Si estuvieran
Llanta delantera y trasera N En cada uso
danadas
. Si estuvieran
Neumaticos En cada uso o En cada uso
dafiados
. .. Cuando sea
Nivel liquido de freno .
necesario
, , Si estuviera
Patin guia cadena ~
danado
Pedal arranque y pedal cambio Si estuvieran Tras cada
queyp dafados lavado
. Si estuvieran
Piston bomba freno y guardapolvo o
danados
Piston freno y guardapolvo Si estuvieran
ve P dafnados
Piston y aro piston 60h Anualmente
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Si estuvieran

Radios delanteros y traseros 5h . En cada uso
dafados
. . Si estuviera
Sistema gasolina En cada uso o
danado
., Cuando sea Si estuviera
Suspensién delantera i o
necesario danada
Térica escape Si estuviera
P danada
. .. Cuando sea Si estuvieran
Tornillos, tuercas y sujecciones . ~
necesario dafnados
. Cuando sea Si estuviera
Tubo gasolina En cada uso i -
necesario danado
) . Cuando sea Si estuvieran
Tubo radiador y conexiones En cada uso : o
necesario danados
) . Si estuvieran
Adhesivos protector chasis o
dafiados
Si estuviera

Protector carter

dafado




HOMOLOGACION

Todos los componentes incluidos en el montaje de este vehiculo cumplen las normas legales establecidas en materia de
homologacidn, incluyendo las marcas respectivas de identificacidon en las piezas que asi lo requieren.

Preste atencion a los componentes obligatorios para circular por la via publicay que debe tener su motocicleta para pasar la
Inspeccién Técnica de Vehiculos:

- Portamatriculas

- Indicador de velocidad

- Sistemas de alumbrado y catadidptricos
- Indicadores de direccién

- Claxon

- Retrovisores

- Bloqueo de direccién

- Placa de identificacién del fabricante
- Restrictor del filtro de aire

- Sistema de escape catalizado

- Silencioso

- Chiclés de carburacion

- Caballete

NOTA IMPORTANTE: Junto con el vehiculo se suministra un KIT RACING de componentes adicionales. Debe tener en cuenta
gue las modificaciones que aplica este kit NO quedan cubiertas por la homologacion del vehiculo.
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POSIBLES SINTOMAS DE AVERIAS Y PREGUNTAS FRECUENTES

(NOTA IMPORTANTE: Se recomienda acudir a un taller autorizado para realizar todo tipo de ajustes internos de

motor o de piezas que no sean las habituales de desgaste. Tenga en cuenta que la manipulacién indebida de la moto
puede ser peligroso para usted y/o conllevar posibles cancelaciones de la garantia.)

AVERIA POSIBLES CAUSAS MEDIDAS A TOMAR
El motor no funciona - Bujia sucia. - Limpiar y secar la bujia o cambiarla.
- Motor ahogado. - Abra el mando del gas al maximoy

accione el pedal de arranque 5a 10
veces. Arrancar luego el motor.

- Combustible mal mezclado. - Comprobar obstrucciones en
conductos del depdsito de gasolina 'y
del filtro del aire.

La moto arranca bien y luego se para - Alimentacidn de aire incorrecta, - Cerrar el estarter, verificar conductos
motor ahogado. de alimentacion.
- No hay suficiente gasolina. - Llenar el depdsito.
Calentamiento excesivo del motor - Nivel bajo del liquido refrigerante. - ARadir liquido refrigerante,
comprobar posibles fugas.
- Radiador sucio u obstruido. - Limpiar las [dminas del radiador.
Funcionamiento inestable del motor - Problemas en la bujia y/o capuchén - Comprobar estado de ambos.
antiparasitario de la misma.
- Rétor del encendido averiado. - Cambiar el rotor.

- Agua en el combustible. - Vaciar el depésito y llenar con




MOTORCYCLES

combustible nuevo.
Ruidos raros en el motor - Problemas en el encendido. - Acudir a un taller especializado.
- Motor sobrecalentado. - Parar el motor y comprobar el estado
del sistema de refrigeracion y escape.
Falta de respuesta en el motor - Problemas en admision. - Limpiar el sistema de admision de
carburante y filtro de aire.
- Problemas en sistema de escape. - Comprobar fugas en el sistemay
limpiar o sustituir la fibra del silencioso.
- Surtidores del carburador sucios. - Desmontar el carburador y limpiarlos.
- Rodamientos de cigliefal dafiados. - Cambiar los rodamientos.
- Falta de contacto en el embrague. - Verificar el ajuste del mismo. Acudir a
un taller especializado.
Humo blanco en la salida del escape - Entra agua en el cilindro. - Cambiar la junta térica de la culata.
- Cable del acelerador mal ajustado. - Verificar ajuste del acelerador.
Humo marron en la salida del escape - Entra poco aire en la mezcla. - Limpiar o cambiar el filtro de aire.
- Surtidores principal demasiado alto. - Verificar Surtidor principal.
Explosiones en el escape - Presencia de carbonilla en la camara - Limpiar la cdmara de combustién.
de combustién.
- Combustible inapropiado. - Vaciar el depésito y llenarlo con
combustible correcto.
- Bujia en malas condiciones o errénea. | - Cambiar la bujia por una adecuada.
- Juntas del sistema de escape - Verificar el estado de las juntas y, si es
deteriorado. necesario, cambiarlas por unas nuevas.
Mal contacto en el embrague - No hay juego en la maneta de - Acudir aun taller especializado.
embrague.




- Embrague desgastado.

- Muelles del embrague rotos o débiles.

- Acudir a un taller especializado.
- Acudir a un taller especializado.

Mal engrane de las marchas

- Problemas en horquillas, ruedas o
sistemas adicionales del cambio.

- Acudir a un taller especializado.

Ruidos extranos en la moto

- Cadena desgastada o mal ajustada
- Dientes corona trasera desgastados.
- Falta de lubricacion en la cadena.

- Rueda trasera mal alineada.
- Falta de aceite en la horquilla
delantera.

- Problemas en el muelle de la horquilla

delantera.

- Disco freno gastado.

- Pastillas de freno cristalizadas o
descolocadas.

- Ajustar la cadena o cambiarla.

- Cambiar la corona trasera.

- Aplicar lubricante apropiado para
cadenas.

- Acudir a un taller especializado.

- Ahadir aceite especifico para
horquillas hasta nivel adecuado.

- Sustituir el muelle de la horquilla
delantera.

- Sustituir disco freno.

- Recolocar las pastillas o cambiarlas.

Inestabilidad en la conduccion

- Tuerca del eje de direccién muy
apretada.

- Rodamientos del eje de direccién
dafados o desgastados.

- Eje de la direccion doblado.

- Aflojar un poco la tuerca del eje de
direccion.
- Sustituir los rodamientos.

- Acudir a un taller especializado.

Suspension demasiado dura

- Horquilla con exceso de aceite.

- Horquilla con aceite demasiado
Viscoso.
- Horquilla torcida o doblada.

- Purgar el aceite sobrante hasta el
nivel adecuado.

- Sustituir el aceite por uno nuevo con
la viscosidad deseada.

- Acudir a un taller especializado.
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- Demasiada presion de neumaticos.
- Amortiguador trasero mal ajustado.

- Ajustar la presion de los neumaticos.
- Ajustar el amortiguador trasero.

Suspensiéon demasiado blanda

- Nivel de aceite bajo en la horquilla.
- Horquilla con aceite poco viscoso.

- Amortiguador trasero mal ajustado.

- Ahadir aceite especifico hasta nivel
adecuado.

- Sustituirlo por un aceite de
viscosidad adecuada.

- Ajustar el amortiguador trasero.

Vibracion en el manillar

- Neumatico desgastado, basculante o
sus rodamientos desgastados.

- Llanta descentrada.

- Rueda mal alineada.

- Ejes de direccidn, soportes de manillar
o tuercas de fijacién con holguras.

- Acudir a un taller especializado.

- Acudir a un taller especializado.

- Acudir a un taller especializado.

- Apretar tuercas y fijaciones siguiendo
los pares indicados.

Mal funcionamiento de los frenos

- Pastillas desgastadas
- Discos desgastados.
- Pérdidas de fluido de frenos.

- Liquido de frenos en mal estado.

- Piston de la bomba deteriorado.
- Sistema mal ajustado.

- Cambiar pastillas

-Cambiar discos.

- Verificar circuitos. Sustituir piezas con
fugas y reponer liquido hasta el nivel
adecuado.

- Purgar el circuito de fluido de frenos vy
reponer con uno nuevo adecuado.

- Sustituir el pistéon de la bomba.

- Ajustar frenos.

Se funden las bombillas

- Problemas con el regulador de
tension.

- Comprobar las conexiones, verificar el
regulador de tension y los fusibles.
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